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1. ORGANIZZAZIONE DEL CANTIERE
1.1 - Generalita

Senza preventiva autorizzazione o concessione dell’Ente proprietario della strada, ovvero
del Comune di Torino e, per guanto di competenza del presente appalto di GTT S.p.A., &
vietato eseguire opere o depositi e aprire cantieri stradali, anche temporanei, sulle strade e
loro pertinenze.

L'impresa aggiudicataria, all’atto dell’esecuzione dei lavori o di deposito di materiali e
mezzi sulle aree destinate alla circolazione o alla sosta di veicoli e dei pedoni deve adottare
tutti gli accorgimenti necessari per la sicurezza e la fluidita della circolazione e mantenerli in
perfetta efficienza sia di giorno che di notte, oltre che provvedere a rendere visibile, sia di
giorno che di notte, il personale addetto ai lavori esposto al traffico dei veicoli.

1.2 - Segnalamento temporaneo e delimitazione del cantiere

Il cantiere deve essere dotato di sistemi di segnalamento temporaneo mediante I'impiego
di specifici segnali, di seguito descritti ed autorizzati dal Comune di Torino e, in subordine, da
GTT S.p.A., ai sensi dell'articolo 5, comma 3, del codice.

I segnali di pericolo o di indicazione da utilizzare per il segnalamento temporaneo hanno
colore di fondo giallo.

Per i segnali temporanei possono essere utilizzati supporti e sostegni o basi mobili di tipo
trasportabile e ripiegabile che devono assicurare la stabilita del segnale in qualsiasi condizione
della strada ed atmosferica. Per gli eventuali zavorramenti dei sostegni e vietato l'uso di
materiali rigidi che possono costituire pericolo o intralcio per la circolazione.

I segnali devono essere scelti ed installati in maniera appropriata alle situazioni di fatto ed
alle circostanze specifiche, secondo quanto rappresentato negli schemi segnaletici differenziati
per categoria di strada. Gli schemi segnaletici sono quelli fissati con disciplinare tecnico
approvato con Decreto 10 luglio 2002 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

Nei sistemi di segnalamento temporaneo ogni segnale deve essere coerente con la
situazione in cui viene posto e, ad uguale situazione, devono corrispondere stessi segnali e
stessi criteri di posa.

Non devono essere posti in opera segnali temporanei e segnali permanenti in contrasto tra
loro.

Non sono previsti cantieri di durata superiore alla giornata lavorativa.

Nel caso di cantieri che interessino l'area centrale della Citta, o la sede di strade urbane di
scorrimento o di quartiere, i lavori devono essere svolti, in via prioritaria, nei periodi giornalieri
di minimo impegno della strada da parte dei flussi veicolari, ovvero di minore traffico.

Gli accorgimenti necessari alla sicurezza e alla fluidita della circolazione nel tratto di strada
che precede un cantiere o una zona di lavoro o di deposito di materiali, consistono in un
segnalamento adeguato alle velocita consentite ai veicoli, alle dimensioni della deviazione ed
alle manovre da eseguire all'altezza del cantiere, al tipo di strada e alle situazioni di traffico e
locali.

In prossimita del cantiere, anche se di manutenzione in pronto intervento, deve essere
installato il segnale LAVORI (fig. 11.383) del regolamento, corredato da pannello integrativo
indicante |'estesa del cantiere quando il tratto di strada interessato sia piu lungo di 100 m. g,
conformemente agli schemi segnaletici di cui all'articolo 30, comma 4 del predetto
regolamento, devono essere utilizzati, ove previsti, i seguenti segnali:

a) divieto di sorpasso (figg. 11.48 e 11.52) e limite massimo di velocita (fig. I11.50);
b) segnali di obbligo:

1) direzione obbligatoria (figg. 11.80/a, 11.80/b, 11.80/c);

2) preavviso di direzione obbligatoria (figg. 11.80/d, 11.80/e);

3) direzioni consentite (figg. I11.81/a, 11.81/b, 11.81/c);

4) passaggio obbligatorio (figg. 11.82/a, I1.82/b);

5) passaggi consentiti (fig.11.83);
c) strettoia (figg. 11.384, 11.385, 11.386) e doppio senso di circolazione (fig. 11.387);
d) chiusura di una o piu corsie (figg. 11.411/a, 11.411/b, 11.411/c, 11.411/d), carreggiata chiusa
(figg. 11.412/a, 11.413/a, 11.413/b) e rientro in carreggiata (figg. 11.412/b, 11.413/c);
e) segnali di fine prescrizione (figg. 11.70, 11.71, 11.72, 11.73).

Se ne ricorrono i motivi e le condizioni, devono essere utilizzati anche i seguenti segnali:



a) altri segnali di divieto ritenuti necessari e relativi segnali di fine divieto in funzione delle
necessita derivanti dalle condizioni locali del cantiere stradale;

b) divieto di sosta (fig. I1.74) e pannello integrativo rimozione coatta (modello II 6/m);

c) segnali orizzontali in rifacimento (fig. 11.391);

d) altri segnali di pericolo ritenuti necessari sempre con colore di fondo giallo.

I mezzi di delimitazione dei cantieri stradali o dei depositi sulle strade, secondo le
necessita e le condizioni locali, sono i seguenti:
a) le barriere;
b) i delineatori speciali;
c) i coni e i delineatori flessibili;
d) i segnali orizzontali temporanei e dispositivi retroriflettenti integrativi.

1.3 - Barriere

Le barriere segnalano i limiti dei cantieri stradali; sono disposte parallelamente al piano
stradale e sostenute da cavalletti o da altri sostegni idonei. Sono obbligatorie sui lati frontali di
delimitazione del cantiere o sulle testate di approccio. Possono essere sostituite con elementi
idonei di pari efficacia, purché approvati dall'Ispettorato generale per la circolazione e la
sicurezza stradale del Ministero dei lavori pubblici e in conformita alle direttive da esso
impartite.

Lungo i lati longitudinali le barriere sono obbligatorie nelle zone che presentano condizioni
di pericolo per le persone al lavoro o per i veicoli in transito. Possono essere sostituite da
recinzioni colorate in rosso o arancione stabilmente fissate, costituite da teli, reti o altri mezzi
di delimitazione approvati dal Ministero dei lavori pubblici.

Di norma sara utilizzata la barriera «normale» (fig. 11.392) colorata a strisce alternate
oblique bianche e rosse. La larghezza delle strisce rosse deve essere pari a 1,2 volte quella
delle strisce bianche. Deve avere un'altezza non inferiore a 20 cm e deve essere posta
parallelamente al piano stradale con il bordo inferiore ad altezza non inferiore a 80 cm da terra
in posizione tale da renderla visibile anche in presenza di altri mezzi segnaletici di
preseghalamento.

1.4 - Coni e delineatori flessibili

Il cono, (fig. I1.396) deve essere usato per delimitare ed evidenziare zone di lavoro o
operazioni di manutenzione di durata non superiore ai due giorni, per il tracciamento di
segnaletica orizzontale, per incanalamenti temporanei, per la separazione provvisoria di
opposti sensi di marcia e delimitazione di ostacoli provvisori. Il cono deve essere costituito da
materiali flessibili quali gomma o plastica. E di colore rosso con anelli di colore bianco
retroriflettenti; le dimensioni, nelle tre versioni e in tutte le sue parti, sono specificate nelle
figure. Il cono deve avere una adeguata base di appoggio appesantita dall'interno o
dall'esterno per garantirne la stabilita in ogni condizione. La frequenza di posa € di 12 m in
rettifilo e di 5 m in curva. Nei centri abitati la spaziatura & dimezzata, salvo diversa distanza
necessaria per particolari situazioni della strada e del traffico.

Non sono previsti delineatori flessibili.

1.5 - Visibilita notturna

La visibilita notturna dei segnali verticali da utilizzare nei lavori stradali € regolamentata
nell'articolo 79 del D.P.R. 495/1992, che prevede, in linea generale:

a) per ciascun segnale deve essere garantito uno spazio di avvistamento tra il conducente ed
il segnale stesso libero da ostacoli per una corretta visibilita e che in tale spazio il
conducente deve progressivamente poter percepire la presenza del segnale, riconoscerlo
come segnale stradale, identificarne il significato e attuare il comportamento richiesto;

b) tutti i segnali devono essere realizzati in modo da consentire il loro avvistamento su ogni
tipo di viabilita ed in qualsiasi condizione di esposizione e di illuminazione ambientale;

c) tutti i segnali devono essere percepibili e leggibili di notte come di giorno;

d) tutti i segnali, devono essere rifrangenti in modo che appaiano di notte con le stesse
forme, colori e simboli con cui appaiono di giorno;



e) le pellicole rifrangenti sono a normale (classe 1) o ad elevata efficienza (classe 2) secondo
i parametri e i valori stabiliti con il disciplinare approvato con decreto del Ministro dei lavori
pubblici e pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica.

Per quanto concerne i delineatori flessibili ed i coni, la visibilita notturna deve essere
assicurata dalla rifrangenza almeno delle parti bianche, con materiali aventi valori del
coefficiente areico di intensita luminosa non inferiori a quelli delle pellicole di classe 2 di cui alla
succitata lettera e).

Ad integrazione della visibilita dei mezzi segnaletici rifrangenti o in loro sostituzione,
possono essere impiegati dispositivi luminosi a luce gialla. Durante le ore notturne ed in tutti i
casi di scarsa visibilita, le barriere di testata delle zone di lavoro devono essere munite di
idonei apparati luminosi di colore rosso a luce fissa. Il segnale «LAVORI» (fig. II.383) deve
essere munito di analogo apparato luminoso di colore rosso a luce fissa.

Lo sbarramento obliquo che precede eventualmente la zona di lavoro deve essere
integrato da dispositivi a luce gialla lampeggiante, in sincrono o in progressione (luci
scorrevoli).

I margini longitudinali della zona di lavoro possono essere integrati con analoghi dispositivi
a luce gialla fissa. Sono vietate le lanterne, od altre sorgenti luminose, a fiamma libera.

I dispositivi luminosi di cui sopra sono soggetti ad approvazione da parte del Ministero
delle infrastrutture e dei lavori pubblici.

1.6 - Persone al lavoro

Coloro che operano in prossimita della delimitazione di un cantiere o che comunque sono
esposti al traffico dei veicoli nello svolgimento della loro attivita lavorativa, devono essere
visibili sia di giorno che di notte mediante indumenti di lavoro fluorescenti e rifrangenti.

Tutti gli indumenti devono essere realizzati con tessuto di base fluorescente di colore
arancio o giallo o rosso con applicazione di fasce rifrangenti di colore bianco argento.

In caso di interventi di breve durata pud essere utilizzata una bretella realizzata con
materiale sia fluorescente che rifrangente di colore arancio.

Le tipologie degli indumenti e le caratteristiche dei materiali fluorescenti, rifrangenti e
fluororifrangenti sono stabilite con apposito disciplinare tecnico approvato con decreto del
Ministro dei lavori pubblici e da pubblicare sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica.

1.7 - Veicoli operativi

I veicoli operativi, i macchinari e i mezzi d'opera impiegati per i lavori o per la
manutenzione stradale, fermi od in movimento se esposti al traffico, devono portare
posteriormente un pannello a strisce bianche e rosse, integrato da un segnale di PASSAGGIO
OBBLIGATORIO con freccia orientata verso il lato dove il veicolo pud essere superato (fig.
11.398). Il pannello e il segnale «<PASSAGGIO OBBLIGATORIO» devono essere realizzati con
pellicola retroriflettente di classe 2 come previsto all'articolo 79, comma 10 del D.P.R. n.
495/1992. Questo tipo di segnalazione deve essere usato anche dai veicoli che per la natura
del carico o la massa o l'ingombro devono procedere a velocita particolarmente ridotta. In
questi casi, detti veicoli devono essere equipaggiati con una o piu luci gialle lampeggianti.

I veicoli operativi, anche se sono fermi per compiere lavori di manutenzione di brevissima
durata, sulle strade urbane devono essere presegnalati con opportuno anticipo, con il
preavviso LAVORI (fig. I1.383) e, qualora opportuno, con i segnali di PASSAGGIO
OBBLIGATORIO preceduti dai segnali DIVIETO DI SORPASSO (fig. 11.48), STRETTOIA (figg.
I1.384, I1.385 o I1.386), SENSO UNICO ALTERNATO (figg. I1.41 e I1.45) e LIMITE MASSIMO DI
VELOCITA (fig. I1.50) se il limite & inferiore a 50 km/h.

1.8 - Sicurezza dei pedoni nei cantieri stradali

La segnaletica di sicurezza dei lavori, dei depositi, degli scavi e dei cantieri stradali deve
comprendere speciali accorgimenti a difesa dell'incolumita dei pedoni che transitano in
prossimita dei cantieri stessi.

I cantieri stradali, gli scavi, i mezzi e macchine operatrici, nonché il loro raggio di azione,
devono essere sempre delimitati, soprattutto sul lato dove possono transitare pedoni, con
barriere, parapetti, o altri tipi di recinzioni cosi come previsto dall'articolo 32, comma 2 del
regolamento.



Se non esiste marciapiede, o questo & stato occupato dal cantiere, occorre delimitare e
proteggere un corridoio di transito pedonale, lungo il lato o i lati prospicienti il traffico
veicolare, della larghezza di almeno 1 m. Detto corridoio puo consistere in un marciapiede
temporaneo costruito sulla carreggiata, oppure in una striscia di carreggiata protetta, sul lato
del traffico, da barriere o da un parapetto di circostanza segnalati dalla parte della carreggiata.

Gli scavi aperti per la posa di segnaletica verticale (paline di sostegno), anche per un
tempo brevissimo, situati sulla carreggiata o in banchine o su marciapiedi, devono essere
completamente recintati (fig. 11.402).

1.9 - Limitazioni di velocita in prossimita di lavori o di cantieri stradali

Le limitazioni di velocita temporanee in prossimita di lavori o di cantieri stradali, sono
subordinate, salvo casi di urgenza, al consenso ed alle direttive dell'ente proprietario della
strada, ovvero del Comune di Torino. Il Limite di velocita deve essere posto in opera di seguito
al seghale LAVORI, ovvero abbinato con esso sullo stesso supporto. Il valore della limitazione,
salvo casi eccezionali, non deve essere inferiore a 30 km/h. Quando sia opportuno limitare la
velocita su strade di rapido scorrimento occorre apporre limiti a scalare.

Alla fine della zona lavori o del cantiere, se & apposto il segnale VIA LIBERA, non occorre
quello di FINE LIMITAZIONE DI VELOCITA. E invece necessario il segnale FINE LIMITAZIONE
DI VELOCITA se altri divieti restano in vigore. Se una limitazione di velocita diversa permane
anche dopo la fine della zona lavori, & sufficiente installare il segnale col nuovo limite senza
porre quello di FINE LIMITE PRECEDENTE.

1.10 - Strettoie e sensi unici alternati

Qualora la presenza dei lavori, dei depositi o dei cantieri stradali determini un
restringimento della carreggiata € necessario apporre il segnale di pericolo temporaneo
STRETTOIA in una delle tre versioni previste (figg. 11.384, I1.385 e I1.386). Se tale segnale
viene posto vicino alla zona lavori o di cantiere, dopo gli altri eventuali presegnali deve essere
corredato da pannello integrativo indicante la distanza della strettoia.

Se la larghezza della strettoia & inferiore a 5,60 m occorre istituire il transito a senso unico
alternato nel tempo, che pud essere regolato nei seguenti modi:

a) TRANSITO ALTERNATO A VISTA.

Deve essere installato il segnale negativo DARE PRECEDENZA NEL SENSO UNICO

ALTERNATO (fig. 11.41) dalla parte in cui il traffico incontra l'ostacolo e deve deviare.

Reciprocamente l'altro segnale DIRITTO DI PRECEDENZA NEL SENSO UNICO ALTERNATO

(fig. I1.45) da la priorita a quel senso di circolazione che & meno intralciato dai lavori.

b) TRANSITO ALTERNATO DA MOVIERI.
Questo sistema richiede due movieri muniti di apposita paletta, posti a ciascuna estremita
della strettoia, i quali presentano al traffico uno la faccia verde, I'altro la faccia rossa della
paletta. Il funzionamento di questo sistema é legato al buon coordinamento dei movieri,
che puo essere stabilito a vista o con apparecchi radio ricetrasmittenti o tramite un terzo
moviere intermedio munito anch'esso di paletta. Le palette sono circolari (fig. 11.403) del
diametro di 30 cm e munite di manico di 20 cm di lunghezza con rivestimento in pellicola

rifrangente verde da un lato e rosso dall'altro. I movieri possono anche fare uso di

bandiere di colore arancio fluorescente, delle dimensioni non inferiori a 80x60 cm,

principalmente per indurre gli utenti della strada al rallentamento e ad una maggiore
prudenza.

Nel presente appalto non e previsto il TRANSITO ALTERNATO A MEZZO SEMAFORI.

2. SEGNALETICA ORIZZONTALE

2.1 - Premessa

Nel presente appalto, non sono previste opere di manutenzione in pronto intervento sulla
segnaletica orizzontale, tuttavia nell’eventualita di dovere eseguire una manutenzione urgente,
la medesima sara di modesta entita e di norma, a “ripasso” o a “cancellatura” della
preesistente segnaletica, mediante l'utilizzo di vernice spartitraffico, pertanto si esula dal
fornire prescrizioni di dettaglio sulle norme regolamentanti i segnali orizzontali e la loro
esecuzione,



2.2 - Disposizioni generali

La segnaletica orizzontale sara fornita e realizzata con materiali idonei e conformi alle
normative vigenti e sara realizzata in maniera da essere funzionale e garantire la visibilita sia
di giorno che di notte, in presenza di pioggia o con fondo stradale bagnato e nei casi di levata
frequenza di condizioni atmosferiche avverse.

E' a carico dellimpresa aggiudicataria la fornitura delle vernici, la loro preparazione e
diluizione, la tracciatura e ogni opera preventiva e accessoria per la stesa a regola d'arte, sia
mediante 'uso di macchine traccialinee, sia con metodi manuali, tipo pennelli o rulli.

I segnali orizzontali saranno realizzati con materiali antisdruccevoli e non sporgeranno piu
di 3 mm. dal piano della pavimentazione.

Le caratteristiche fotometriche, colorimetriche, di antiscivolosita e di durata dei materiali
da usare per i segnali orizzontali, nonché i metodi di misura di dette caratteristiche, sono
stabiliti da apposito disciplinare tecnico, approvato con decreto del Ministro dei lavori pubbilici,
pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica e, a seguito dell’evoluzione normativa, dalle
norme elencate nella Direttiva del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 05/08/2013,
prot. n. 4867/RU “Istruzioni e linee guida per la fornitura e posa in opera di segnaletica
stradale”.

I colori dei segnali orizzontali saranno i seguenti:

a) bianco,

b) giallo,

C) azzurro,

d) giallo alternato con il nero.

L" impiego di tali colori & specificato per ogni categoria di segnali orizzontali. I colori della
segnaletica verticale verranno impiegati per la segnaletica orizzontale, quando i relativi segnali
vengono ripetuti sulla pavimentazione.

Nessun altro segnale potra essere presente sulle carreggiate stradali all'infuori di quelli
previsti dalle norme vigenti. Per indicazioni connesse a manifestazioni temporanee su strada
(esempio competizioni sportive), i segnali verranno realizzati con materiale asportabile e
rimossi al termine della manifestazione per consentire il normale ripristino della circolazione.

3. SEGNALETICA VERTICALE

3.1 - Premessa e Norme generali sui segnali verticali

Nel presente appalto non & prevista la fornitura a carico dell'impresa aggiudicataria di
segnaletica verticale (pali e cartelli), che saranno forniti dalla Committente, pertanto si esula
dal fornire prescrizioni di dettaglio sulle norme regolamentanti i segnali verticali e la loro
realizzazione, tuttavia la ditta aggiudicataria dovra rispettare quanto di seguito descritto.

Il 1° gennaio 2013 & entrata in vigore, la norma europea EN 12899-1:2007 che impone
la marcatura CE obbligatoria su tutti i segnali verticali permanenti, sostegni inclusi, prodotti e
commercializzati nei paesi dell’'Unione Europea.

A partire quindi dal 1° gennaio 2013, fermo restando la validita dei segnali verticali
permanenti gia installati precedentemente, non possono pill essere prodotti e commercializzati
sul territorio nazionale segnali verticali permanenti senza marcatura CE. In conformita alla
norma UNI EN 12899-1, la certificazione di conformita CE riguarda il segnale completo,
compreso i pali di sostegho, pertanto anche i sostegni richiedono la certificazione CE secondo
la UNI EN 12899-1.

Tutti i materiali di segnaletica stradale verticale permanente e relativi accessori devono
essere conformi alle dimensioni di cui:

e alD.P.R. 16.12.1992, n° 495 recante il "Regolamento di esecuzione ed attuazione del nuovo
Codice della Strada”, con le modifiche e le integrazioni apportate dal D.P.R. 16.09.1996, n°
610;
alla Norma europea obbligatoria EN 12899-1:2007 (UNI EN 12899-1:2008);

o alle prescrizioni ed ai valori minimi raccomandati della Norma UNI 11480:2013.

3.2 - Installazione dei segnali verticali

I segnali verticali sono installati, di norma, sul lato destro della strada. Possono essere
ripetuti sul lato sinistro ovvero installati su isole spartitraffico o al di sopra della carreggiata.
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I segnali da ubicare sul lato della sede stradale (segnali laterali) devono avere il bordo
verticale interno a distanza non inferiore a 0,30 m. e non superiore a 1,00 m. dal ciglio del
marciapiede o dal bordo esterno della banchina. Distanze inferiori, purché il segnale non
sporga sulla carreggiata, sono ammesse in caso di limitazione di spazio. I sostegni verticali dei
segnali devono essere collocati a distanza non inferiore a 0,50 m. dal ciglio del marciapiede o
dal bordo esterno della banchina; in presenza di barriere i sostegni possono essere ubicati
all'esterno e a ridosso delle barriere medesime, purché non si determinino sporgenze rispetto
alle stesse.

L'altezza minima dei segnali laterali & di 0,60 m. e la massima & di 2,20 m., ad eccezione
di quelli mobili. Lungo le strade urbane, per particolari condizioni ambientali, i segnali possono
essere posti ad altezza superiore e comunque non oltre 4,50 m. Tutti i segnali insistenti su
marciapiedi 0 comunque su percorsi pedonali devono avere un'altezza minima di 2,20 m.

Per altezza dei segnali stradali dal suolo si intende l'altezza del bordo inferiore del cartello
o del pannello integrativo pil basso dal piano orizzontale tangente al punto piu alto della
carreggiata in quella sezione.

Su tratte omogenee di strada i segnali devono essere posti, per quanto possibile, ad
altezza uniforme.

I segnali collocati al di sopra della carreggiata devono avere un'altezza minima di 5,10 m.,
salvo nei casi di applicazione su manufatti di altezza inferiore. Qualora il segnale sia di pericolo
o di prescrizione e abbia valore per l'intera carreggiata deve essere posto con il centro in
corrispondenza dell'asse della stessa; se invece si riferisce ad una sola corsia, deve essere
ubicato in corrispondenza dell'asse di quest'ultima ed integrato da una freccia sottostante con
la punta diretta verso il basso (pannello integrativo modello I1.6/n del regolamento).

I segnali di pericolo devono essere installati, di norma, ad una distanza di 150 m. dal
punto di inizio del pericolo segnalato. Nelle strade urbane con velocita massima non superiore
a 50 Km/h o 70 Km/h per strade urbane di scorrimento, la distanza pud essere ridotta in
relazione alla situazione dei luoghi.

I segnali di prescrizione devono essere installati in corrispondenza o il piu vicino possibile
al punto in cui inizia la prescrizione. Essi, muniti di pannello integrativo distanziometrico
(modello II.1 del regolamento), possono essere ripetuti in anticipo con funzione di preavviso.

I segnali dare precedenza e fermarsi e dare precedenza, devono essere posti in prossimita
del limite della carreggiata della strada che gode del diritto di precedenza e comunque a
distanza non superiore a 25 m. da esso fuori dai centri abitati e 10 m. nei centri abitati; detti
segnali devono essere preceduti dal relativo preavviso posto ad una distanza sufficiente
affinché i conducenti possano conformare la loro condotta alla segnalazione, tenuto conto delle
condizioni locali e della velocita locale predominante su ambo le strade.

I segnali che indicano la fine del divieto o dell'obbligo devono essere installati in
corrispondenza o il pit vicino possibile al punto in cui cessa il divieto o I'obbligo stesso.
L'installazione non e necessaria se il divieto o l'obbligo cessa in corrispondenza di una
intersezione.

In funzione delle caratteristiche del materiale impiegato, la disposizione del segnale deve
essere tale da non dare luogo ad abbagliamento o a riduzione di leggibilita del segnale stesso.

I segnali installati al di sopra della carreggiata devono avere un'altezza ed un'inclinazione
rispetto al piano perpendicolare alla superficie stradale in funzione dell'andamento altimetrico
della strada. Per i segnali posti ad altezza di 5,10 m., di norma, detta inclinazione sulle strade
pianeggianti e di 3° circa verso il lato da cui provengono i veicoli.

Fermo restando quanto stabilito dalla Norma europea obbligatoria EN 12899-1:2007, i
sostegni ed i supporti dei segnali stradali devono essere di metallo e devono avere, nei casi di
sezione circolare, un dispositivo inamovibile antirotazione del segnale rispetto al sostegno e del
sostegno rispetto al terreno.

La sezione del sostegno deve garantire la stabilita del segnale in condizione di
sollecitazioni derivanti da fattori ambientali.

I sostegni e i supporti dei segnali stradali devono essere adeguatamente protetti contro la
corrosione.

Ogni sostegno, ad eccezione deile strutture complesse, deve portare di norma un solo
segnale. Quando €& necessario segnalare piu pericoli o prescrizioni nello stesso luogo, &
tollerato I'abbinamento di due segnali del medesimo formato sullo stesso sostegno.
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3.3 - Visibilita dei segnali

Tutti i segnali devono essere percepibili e leggibili di notte come di giorno.

Tutti i segnali devono essere realizzati in modo da consentire il loro avvistamento su ogni
tipo di viabilita ed in qualsiasi condizione di esposizione e di illuminazione ambientale.

Le caratteristiche fotometriche, colorimetriche e di durata delle pellicole rifrangenti usate
per i segnali stradali sono stabilite da apposito disciplinare approvato con decreto del Ministro
dei lavori pubblici e pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica e dalle norme indicate
al precedente punto 2.

Le pellicole rifrangenti sono a normale (classe 1) o ad elevata efficienza (classe 2) secondo
i parametri e i valori stabiliti con il predetto disciplinare.

La scelta del tipo di pellicola rifrangente da utilizzare sara a cura della committenza, fatti
salvi i casi di obbligatorieta di seguito descritti.

L'impiego delle pellicole rifrangenti ad elevata efficienza (classe 2) & obbligatorio nei casi in
cui € esplicitamente previsto, e per i segnali: dare precedenza, fermarsi e dare precedenza,
dare precedenza a destra, divieto di sorpasso, nonché per i segnali permanenti di preavviso e
di direzione di nuova installazione. Il predetto impiego e facoltativo per gli altri segnali. Nel
caso di gruppi segnaletici unitari di direzione, la installazione di nuovi cartelli nel medesimo
gruppo non comporta la sostituzione dell'intero gruppo, che pud permanere fino alla scadenza
della sua vita utile.

Sullo stesso sostegno non devono essere posti segnali con caratteristiche di illuminazione
o di rifrangenza differenti fra loro.

4. SEGNALI COMPLEMENTARI
4.1 - Generalita e suddivisioni

Nel presente appalto non & prevista la fornitura a carico dell'impresa aggiudicataria di
segnaletica complementare, che sara provvista dalla Committente, pertanto si esula dal fornire
prescrizioni di dettaglio sulle norme regolamentanti i segnali complementari e la loro
realizzazione, tuttavia la ditta aggiudicataria dovra rispettare quanto di seguito descritto.

Ai sensi dell'articolo 42, comma 1, del codice, sono segnali complementari i dispositivi e
mezzi segnaletici atti a fornire ai conducenti le informazioni utili alla determinazione della
traiettoria di marcia nelle varie situazioni stradali ed alla percezione di ostacoli posti in
prossimita o entro la carreggiata, nonché quelli atti a rafforzare I'efficacia dei normali segni
sulla carreggiata.

4.2 - Delineatori normali di margine

I delineatori normali di margine (fig. I1.463) devono essere collocati al limite esterno della
banchina e comunque a non meno di 50 cm. dal bordo esterno della carreggiata.

L'altezza fuori terra del delineatore deve essere compresa fra 70 e 110 cm; la sezione,
preferibilmente trapezoidale con spigoli arrotondati, deve potersi inscrivere in un rettangolo di
10x12 cm con lato minore parallelo all'asse stradale.

I delineatori sono di colore bianco con fascia nera alta 25 cm posta nella parte superiore,
nella quale devono essere inseriti elementi rifrangenti volti verso le correnti di traffico
interessate, con le seguenti modalita:

a) nelle strade o carreggiate a senso unico: nel delineatore di destra, deve apparire un solo
elemento rifrangente di colore giallo della superficie minima di 60 cm2; nel delineatore di
sinistra devono apparire due elementi rifrangenti gialli posti in verticale ed opportunamente
distanziati fra loro, ciascuno con superficie attiva minima di 30 cm2;

b) nelle strade a doppio senso di marcia: sul lato destro deve apparire un elemento rifrangente
di colore rosso, sul lato sinistro deve apparire un elemento rifrangente di colore bianco;
entrambi gli elementi rifrangenti devono avere una superficie minima di 60 cm2.

4.3 - Delineatori speciali

e a) Delineatori per gallerie (fig. I11.464).
Sono costituiti da pannelli rifrangenti di dimensioni di 20 cm di base per 80 cm di altezza, di
colore giallo in gallerie a senso unico. Se la galleria & a doppio senso di marcia, i pannelli
devono essere a doppia faccia, rossa in destra e bianca in sinistra. I pannelli devono essere
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opportunamente fissati in modo che non possa modificarsi nel tempo la loro posizione; in
presenza di barriere di sicurezza non devono sporgere verso la carreggiata rispetto alle
barriere stesse. La distanza fra i pannelli deve essere al massimo di 20 m. Tale distanza
deve essere opportunamente ridotta fino ad un minimo di 8 m. se la galleria € in curva ed in
prossimita degli imbocchi, per i primi 10 elementi.

e b) Delineatore di curva stretta o di tornante (fig. 11.466).
Il segnale & costituito da un pannello rettangolare, posto orizzontalmente, recante un
disegno a punte di freccia bianche su fondo nero, orientate nella direzione di marcia del
veicolo cui & diretto. Tale pannello va installato sul lato esterno della curva in posizione
mediana e ortogonalmente alla visuale dei conducenti cui e rivolto. Nelle strade a doppio
senso di marcia i segnali in questione devono essere posti in opera orientati per ogni
direzione di marcia, in modo da essere visibili soltanto dalla parte del conducente cui si
riferiscono. Le dimensioni sono:
1) normale: 60x240 cm.;
2) grande: 90x360 cm.
L'altezza di posa viene fissata caso per caso, a seconda della configurazione dei luoghi e
delle altimetrie, in modo tale che il pannello ricada il piu possibile entro il cono visivo dei
conducenti.

o d) Delineatori di accesso (fig. I1.469).
Tale tipo di delineatore, ovvero i paletti devono avere altezza minima di 1 m da terra,
sezione atta a garantire una buona visibilita a distanza, ed essere completamente
rifrangenti.

4.4 - Rallentatori di velocita

I rallentatori di velocita prefabbricati devono essere fortemente ancorati alla
pavimentazione, onde evitare spostamenti o distacchi dei singoli elementi o parte di essi, e
devono essere facilmente rimovibili. Il presegnalamento & costituito dal segnale di cui alla
figura I1.2 di formato preferibilmente ridotto, posto almeno 20 m prima, abbinato al segnale di
cui alla figura I1.50 di formato ridotto, generalmente con limite di velocita 30 km/ora.

I dispositivi rallentatori di velocita prefabbricati devono essere approvati dal Ministero dei
lavori pubblici - Ispettorato generale per la circolazione e la sicurezza stradale.

5. PIANO DI MANUTENZIONE DELL'OPERA

Data la natura dei lavori, riguardanti prettamente ['esecuzione di opere prestazionali
consistenti nella minuta manutenzione di impianti di segnaletica stradale con carattere di
pronto intervento, su segnaletica verticale abbattuta o manomessa, non & previsto, né puo
essere prevedibile, un piano di manutenzione degli interventi, saranno tuttavia predisposte
visite periodiche di ispezione e controllo, che saranno effettuate dalla Committente e/o dal
preposto personale tecnico del Comune di Torino e/o dalla vigilanza urbana.

.

6. CRONOPROGRAMMA DEI LAVORI

Trattandosi di opere di pronto intervento, legate a fabbisogni non definibili compiutamente
a priori, non risulta fattibile redigere un cronoprogramma dei lavori, né definire una produzione
media mensile.
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SCHEMA DI POSA STANDARD DEI SEGNALI VERTICALI E FRANCHI DI SICUREZZA

min 30 cm
max 100 cm

. min 220 cm

min 30 cm
max 100 cm

T

'

'
i min 60 cm

, max 220 cm

min 50 cm




SCHEMA TIPO DEI SEGNI ORIZZONTALI - SEGNALETICA LINEARE

Strisce tratteggiate

Larghezza minima strisce di margine

Autostrade

cm 25 Extraurbane principali

Larg_ hezza minima strisce longitudinali

Extraurbane secondarie
cm 15 Urbane di scorrimento
urbane di quartiere

Autostrade
cm 15 .
Extraurbane principali
cm 12 Tutte le altre

cm 12 Tutte le altre




SCHEMA TIPO DEI SEGNI ORIZZONTALI - SEGNALETICA QUADRA

Posizione delle strisce pedonali in una
intersezione semaforizzata




OIRIGE CAUSS V)
505 efj9p
Qs dumzenbay
071 e pi6L 1 anbig

Juobaer
ugjodnsed
2 QIIUASUOT C150E
021wt M Jy enbiy

auobaes
uejonued
© CUIUASLAD 11505
021 ‘We a6y 1 enbiy

suobare>
Leposed
0 PLILIEUOD OVEOF
0F | U e8¢ 1 0nbiy

IqRued 055y
021 e gz |) exnbiy

e ~ = 1  — rIJ_ Tl = s——)
v . - U sqeased
- d] d]

. . ossed
e ) ¥ 0|
woL-ev
w-ony fored
=
) | =y e > v
—r] 2 7l
alejjauuol 5'f
@ dns onsed ETENTIGS SIEHRUUC)
oudid e essew - g 3j01adns ~ e aiouadns
asse 1od essew BSSRW eun
ossedias p U0 (P HUBAT 10N 1¢ HUDAR 1OIIRA 1B
GIdUp P Aul4 AIAN PP 014 AUOZBYLLI AU PIIQY A AWCIHA QUSUELE A ansursy

611 ue gL g eanbiy

IQRWWE
EOUR UML)
mopord
o 1nsopdsa
cuppodsen
Y3 YodIaA
1€ QIRITIA QUISURY)
L] U B/pg | esnbig

3112131 Ijje
CIEN3IS CUSURI
117U GG || @inbry

&P

6l wezs ety

asojodad
1w qurlodsen
33 10124 1@
olelan olsuel]
211 ve gy g einfiy

O

wopad e
CIBI3IA OLISUEL|
ZLL'Le pg ) Rinbry

&Ll ue 2 enbiy

#ooube
aulydew e
01EIIA DUSUR|
(1L ve z9 1 einbyy

=2

2leLUIuR Buozes]

e o3k 1T
CLEI3A DLISUE)]
st uegsenbiy

611 ueOs penbry

04 Y2:0LIL UN
nueuiesy
UOIOW B 1|0 1@
01E1FA OUSUR)Y
Z1Lve 19 nendly

ANYPULL) §'E
© 24012dNS 0D
oudd e essew
1P 1odiaa Jad
cessedios Ip 013G
2L LR IS || mnby

i

11 ue g9 nendly

e

ARjRuuet
' e ouadng
©3Ued cuaid @
BSSEW 1P |0 (B
QIE1A DISURS]
2LL ve 0y i enby

@

aypsnIe
1orzeyeubas
1P GlBIAIG
911 Ue 1§ (1enbiy

S

211 °ue g9 || by

YA &'E
e 3uocuadns
odues oudid e
es55€LL 4P 1jOdIaw 1B
QIEINN QISURI]
£L1ue g9 einbiy

C

/iy ' PI00[@A I
CwissEw 3wy
911 7ue g5 |) enbly

oibbayned
1P OhAARIIY
021 1@ 2z | ©inbsy

<
d

113w ~e aucuadns

QICN3IA OISR
811 We L9 () enbyy

e L lE 2

sngoine ||be
011314 OSURI
£K1 "€ 6 1l einbay

®
®

WBW IR
0110106110
owiuw
Quaweruesq
91 LE By || RINBYy

O13IAIAG

O

©I$05 Ip (]
071 "ue g || enbiy

onbdeg
ALUILIILOD
P

mopod
cuewodses
YD HEPA @

SIEIIA BUSLL.L
L1170 40 || einbiy

.
-1
=

12130104 (€
olel2ia clisuel|
f1L'vegs enbiy

®

ClsuRIL 1P CIBIAIQ
9LL LR Sr N nbiy

O

ITVND3IS




JUDRE]S - YUY
£} L2 65 ) ey £

ERII0d - W
B |1 e

apajdeniew
1€ enfijuc)
NEPD E19d

apgeRD eisid auy
77| e Bfp h esnbiy

71 We |6 | ety

eedoina Eyunao)

efjap 1soed eadoma EJUnWe)
BI) 018S 1P UL eljop 1ssed en

P OSIMAERL OXETS 1P oUHe)
E7i WE g | minbey £Z1 R 2R 1) RImbly

wy |

deucpad
osi0nd fep omd
700 we 6y ) ey

AIgepD asid
7} Ueqg i emby

eueboq - v
£Z1 e 9F ) Bk 3

afenopad oswdRd
77| "UERR | B4

£fj&3 Ep 0 EWOS
ep padmpend
1e 0yeAR S
05102190 PP Y
IZ1 e gg j enbry

apoiebijoqo
A 1od dUDIED
IF| e 48§ =nby

eNSIp € BASAKS €
ouciedigqe o_sﬁfﬂc
oibbesses

771 HE qiFg | £mbiy Tzl e Rrg |l m_&m

0o

771 "ue | § | €l

ELShNIS 3 CRUP
NI

BIIS3P @ CAUND
WD
woRRNg noRIRG

221 e iR 4 2mby

BRSHILS 3 BNS3p B
YIS0
MOZaR0
7L vmeyg g endly

EXISHU(S B
epo1ebyqqe
ojzaNp
P 0SIAREEL
TT1 UE 308 1) Enby

0D5I 14980

DIBAJSSH 05100
L1 12 g |) mrbly

EIDORA Ip OumM| W

SUWI (p o4

T2\ e g (| erdly

eis53p ©

epoiebijgqe
IUZBNP 1P

DSBS L]
ZZ1 HEBOE )| R

I

d

7Ti 1B OB H =D

apgePp 2pardeidren e
9 apeuopad enSnuo apEgepn
ospard pp sy €190 ejRp 24H
TP CWE RS || Bk

EpoEA D
OUNUNE 3]
Zz| 'vE op | einby

ENsap € BSHS €
epoyediggo enolebiioqo
SVNZORA ozaNg

7L W Q)R |t Eanbiy

ITVND3IS

AMEPD @
DeBopad 0SM05d
771w gre | mAbi

anuasegy Wibessed
11 =2 g | =y

oLp
epolefigggqe
WHZINQ

I7LuEER ) ebs




o
—
o
(W
H
o
L
Qo

DI

SEGNALTI




ezuapadand
1P O1LP VoD
oL @ 3u0iTISI)
T11 Ve g (| einbily

rzupazord
1P O1UR Ut
L & L0125
ZLL 've Qrer i eanbey

ervepasexd 1p
onuUIp uos
SUTFEIN|
ZLLue e/Er 1 by

/ !
§ \ ﬂ _

VZNIAdIDDINHdd

newssije eussp e
ezudpavrd ip 1RUR ISUFS 19U 22Uapadd Ly
SUNP [P Jury eTuapIasd Jueq 0TI

111 ue 2y |t eanbiy 011 UCLp (| esnbiey

E0L 1e O 1 esnbiry

newsale
DN 1SUIS 19U
eZuspaId wp
anug
PLL WO Sp | manbiy

ezUIpalad
SIRP 3 1SIRUNSY
1 OANeHg
801 Le 6E || embiy

ezuIPBIUd
1P oL
£11 LR v (| @by

eupyd3d
0P (P DFLAARIIY
801 'Le 2 ) enbyy

_.._ on_._ohm. _ w 0g) _ |\

Id

BASILIS €
eTuanyue
TILue gy 1 einbiy

eXuapaad uep
FYAL IR
L0t e /g p by

I 1TVND3IS

esap e
eTUINPYUTY
T bR e I eanbig

CZUBERIT neg
601 "ue 9f | einbiy




oL 3sseP eodiRd ut poyebiaqo jeubas o

ojobue W cayedde

PAD 119U @ 0ORM OSURS [0
OJEUIGALITD EPENS - SWOU Bjeubaes
££) UE 767 | &by

N
4

#edHuUNW EfZIjod

B|EPELISOINE BULIRJUDY IP B(Eubas
VE. M= 57 1 Binfy

7e Lecgy c2aby

epens - awou 3jeubas
2E] V€ |G 1 &nEy

£
/

2,

|
J=

aunwod
JE) HE 87 b

BJEPELS FSSE J[E

3EI0NLD)
a1asnpu af sod FELISNpU| JUORZEZZEIO| Ip OlIORLBY [P arejopuzdred
BUD2 Ej[E OIAAE (p Jeubos aeubas 1§is1m) Nevbas 0P CUBWNN
FE. =B 557 4| 2By @i e LT Bmdy §E)NE £E7 AN

HoIZNP I djeubas
751 1E 967 1 =Nk

® rg: W= (£ i Erdl

08l

®yolewas ofed e syexpdde OUBQIN BULIAI0} OUEQM BULIRLIOD OUEQM BULIZND
Ip #{eubes Wp areubas Ip ajeubas
fE. 8§87 1 2mby Fet N A (1 =T

Epe.]s - 3wou aEubas
TE| UE 067 ¢ =nbz

TEL "UE @B ) =B

4

o

ERlCd
JEL -BELT I EMD

S

UCZBULIOMIE
LEL MR |52 ) BT

[RRIgEIR) FUOZENS
VELUE GRY LeEis L 2 ReT | Bardi-

alepadsp

LE, "HB 287 1) 2ray

PULRJUOD |p
OREUNS O
B2 UBA EPIRY
<+ BpELSOINE
sluoREIYnLpt
[ L
T LEORT I RING-

Qs§02208 Qluaid
o) ue T mnb s

-

<

Or INVdVil

GE VIVSAUVIW

—>

s y

i

e

| m§'| f

—>
A
~

7

Y

INOI ZYVYZZI1TVDOI I

a I TVND3IS




oNeIs p
nuerdw ue>

BZUEUY Ip EipiENnD PELT L[] O1E3S 1P BRZYOd 9|EpENS ER||0d €lezaIe By
9¢| UE |3 1 enf ot uengs ienby 2, LB £ ¢ | Erkly 9f; "ue prE t BN SE) UE gefpenby
e e noyereq Nryne [y
e} mpgw anuEw o)
bl aprmas’ magmae manam
iren
VINVHH 1P VIQAUND IIIRITVIYI 0IVIS 14 ViZI104 ||| 1TvaVYLS VIZIT04
pad € B[E10I RS
PASIHDISIDS? D NEQMENND IZARS
DRSLA) JEJSUL 1P \nJE po
EZUBpROdSILIGY sueiedonaw uody sngone
ur owques |p olqwess p WES] U0D G|QUEDS 32Ul WD oS
U3 NS 01Ny ol Baipuey oibfaipied tp oibbayp.ed 1P oibbapiey
9€1 UE 7¢E ) BT Fowe g enb 0. =2 el Erdy 95, M2 GFE | EnE 321 “ue gag | efu
1
| em—

Jf d eary
92, LS 73 ) ErSi

nwa0b eq sad
0Jj@150
qg| uE (of | ek,

+[]

__._c_unﬁzo_:_
L e 19 v Ebis

es] BlEULIS
ag; w2 £5F | =arly

SNQOINE EJEWSY

0g| “UE gLy i eanfe

ORZIASS (P BRIV
0g; B gLt | eardy

_ wy Q0| BA|ES222NS AR

]
w Q00Ss

CIx]=

GBS 1eq .
BEL WB (9 1 2r3y 921 HE Oot || BRI

CLUBIN IO
74 Ue fog b

OWIBWHIIOLY
9E -2 95f i eanby

IXEL

9] "We §iE ek

210M

9¢) "We 5o - eabi

=

oUG)atEL

QF| ME £S5 b

|UD[TEULIOJU] aspey
SEL =2 gy 2y

| apisn epuo

TAEU IS OQNY
E! e pif il 206y

oymbas [E cany
9z uE o Erdls

1|ePENS
oibfadwe)
9g, U2 EFE (| By

vy

008 THY
ojpel

ENuEDW
EZLBISISSY OSH000S OJUOId
Jri Ue pL | ebis UE, LS ESE | TrdyY

I ZIAY¥3IS

INOIZVDOIANTI

I1a

I TVND3IS




osnjy2 ossed o osnpp ossed @ REPUBWIOIILS AU EP U Ep

Epeas ejsp EPERS €jp Inewndud o paewnaud 0 2ule) Ip EPENSUINE
Hewuwa) ouel BfEURIN onely F{MEYSUEIN BPELS URILT UOD E1Rq) BIA 061990 Uo> B1AQ( BIA eupgeNsuel] SOS + E[0ZZEld
S| VE GgE | BNk CEL me SEE 1 Binfily SEIUE SEE | BNk 3E: LB £EE v anby SE| VE ZEE | enbiy SEL 1R QLS v 26 TE, U EPE | BIrdl
10dvul lodvil uassolydsab paso)d
YyoRU S|q SE IR SE YoRU S{q S® JB} SE

=] 9 osniyo
.2, bsnf ” ouyy rbsnf ? oulp Bt s

66 @ - A @

S€1 Me (g ¢ minfy

ulsso)yrsab pasoy> uassolyrsab pasold jujoeb uadn 120)3026

1eugyoab U do -
BWIay osniya eillWe) 4 (€ ss

BWidy asny 143ANO ojlade pisana

113ANn0 oliade

BUEUIPIO EWHIGEIA epIEw 3liIFEpp e E1pofRA €)Equs) LT olenuny

NS EJOZEl4 P UOISNOAA ENIAPUI SIS € EJOAS EUBPAOIS BOSIAS € EYOAS URWESIARINY € 02 UL EIDORA € ELOZ 01)Je1) E FUOZ AUy GIYJED E PUOZ
TEL LERIE 5| erdy CE| =2 (Z§ il =y SEL Megze | emby 5EL e 5Ze || enby CE: e prE i mirby 52| We ETE || mirby CE: WREEIS || 2 GEy u=grEs i enby 521 "UE HTTE v erby
=2 2
pjy|ua) 03|j4ea] i o
O ) (am = . —— srot
- 1O
LTI D)
L wir
W ©
eveqm eueqm Hepuopisa) HOII9N IE CIRAIISY BIOJOW E jaoieA aebisun eiejbisuod
aevopad ease uy dfeuopad eary BUOZ UM AejIUBpIsA BUOZ awod BLR|ED EPRILS BUH 1B B)EAITSI] BpEDS EINC{BA UL eolan
SE1 e |7 Erdy G, "ue gze 1 enby STl VEGLE ) @nk: SEL LEgLE v ebl ¢gj e 1 || ey SEI UEOLE i ISy T W GLE enbiy GEL =@ piE 1l 2irdy g1 ME g1 E ) Enfy SEL ue e enby
I [ A & o o
(T F1]
sjEucped
LA
105N ezuRs 1PN eASS o{euopad ajeuopad arenopad afeuopad
EDRNS P 05]ANCDId EpIENS 1P OSIAARAIY E){I5N e7URS BPENS E1RUP edurey aifibessedelans aibibessedonos 50§ SME(ONDS 0JURWESIIAENTY apepadso
5EL LB (g i EADY Cf) W2 oL erdly SEL TE GOE i enbrs E. 1R g0g # 276 cEi W O N by GZ1 He ook § Einfs SEL LR gog U eAby CE; L2 3o rdy S€| uE g enky 384 He 705y enby

d I11T1nN I TVNDI3IS




weeme asopoouad
weoine eua1ebijgqe i opolebnggoe osuesodui Epeds ejRp epexns efjap
OHSues P 033NG SUDITRINGP OSIAED I opeRun EYS0S |p 0I9IMG ajedpupd epeas efsp oluBwRpUY EIUEIDTN BN BN EAPY
2 LR P Ul OFRPON £8 LB MR || 5PN £8 e Qg | SRoR T8 L2 ey || SPpay £87ME L (| POy B9 e B 0Py CR Le (byg | cRmon
E i '_l. [ - e - @k )
=3 - O e, = L gl [
— | | = \ ’,
/ - - - 00t - 00T
UaA - un)
efbbord 12d opewh sd
IWEWID) E}je0D OUMWEIUE||EI BjOARJORINIPS HOASODIMIPS FUOTE | ciuswebeqe
1°p os13EmM IV ) Ip Bjeubias BUOROBL BUCT W WRRITUTY epens Epens OIONE| I RZONN Epad pe enabbos euoz
£8 iR zdo HOReS R MR di | SjEpen £ VE U9 || THIDOW €8 LB WD | CEpoYy £8 V2 |19 b OJRPON £8 WE yB 1 a[jEpow €8 e 4R | DEpoyy £8 e &yg | ojjapay £8 "L [0 | GfR00A £8 1B 379 || =P
= = Eifdetge Sl BB
23uruIO} RURWIE * Se=p gie s =y ==
- 1 2
F S &ﬂ.
ejuBLIOY
i = =
TUNZE W) pewmq URDE
anzuesquobs OMRERSRACLTY DL ] N qEWoZZI0 ubes s enufiLe) M| auy ENURH0) oz
£ L2 PS h QIEPoRY £8 UE 3G || C3pa £8 UE G/9 | RO T8 V2 25 1L O[FROYY €8UR QR A ORROW [ ME DU I AFRON €N MR LT |k o E3 V2 ESC HOWEON  CRUE 7R I OBESIN LR HR LS ) SEPOW
N P— e —
== x| [ = € €2 [ > AN AN
- - "
e
S N7 WV
L S — S
SUDIZID? po 20283 po
Suozeywn suojzElWn EHPIEA CUPIFEA THPlEA SHDIEA es3153 es1s3 eTUEYSIG euesia
[EREN AT €571R B H OfEROR £8 Ve P || SHESIN €5 LB T 1| PO €8 32 YE | Of)3PON £8 U BIE || SYPAN £9 71 /7 it OipTy €8 R 7 || OFPIN €8 HB 7| ) THSPON ERELIWIE T
1Sae2y | I i r
= T o ant R— P — E e
ciooos | | WS | |%00r-wey| |evoz-wey| fovgi-oty| |PT=0| [$wrzid| [Jwoosy 15y w 0gi

IAT1LVYIDILINTI

I 1T1T3INNV




SEGNA

. . j & | i] i I || | | |
S ee— —_——— .. —
fquatit0at 15 ligaal 35 bgasbio2at 1B bgeailan (2% Tgual 10527 475 Fgual 106t (35 gua 1 i07an 17y Sgean 1Gan 135
centro fasta Comune Promo 30ccorso Ambulatorio Famada Telefono bk
v - - - 7 . N 3 r )
) A [ ﬁ” .
4 A = e i
\ \ \ \ \ ? BN J \ J N J L
Egim i 0w 175 gealiVise 12) Fguerltian 11V Fasl (a1 035 Tge s 125 kgusi 115a 1% fmadNGan 125 Bpealitla 1y toeif)9a 0
Polrla municipale Wigili g fuoco [Z slazione 3 Asraporto Partenze Portn
'S ' Y T 4 r Y N I 4 { By
ﬁ \E . . ;‘t .
B & 4
-

\ \ 7\ J U J A VI . J é
Cqum i igan 135 Fpaai 2o 75 Faaiilen 15 lgusd4at i3S bgaal (B 129 Fguadifban D8 guall27an 125 Mgwed 18I I fgea!l29an S
Traghelto Autostazione Edporto Carko e s@atko 2on2 pedonal Rampa

pedonale
- - \ r . s 3
L v S,

Aaterura

—T——r v 0 00 o o
4 - A . J A \ - - " LN
fizaa) tf3a= 133 fgusliVan s Fgaa itsTan 33 dguta v i5&an 17y Figura 55 . 1235 Fguz i I156at 1S
Ao ai seguito Q@M + a0 Meno Fopera ‘Sqombraneve irice Tratiice

—

Vg | {63 an 175
Riparazlane

J
i M. 1) AT
B ywde e
N Ny
o
\ [ ] J F A \ J
Faa lita s BilTian 175 hgesd MBat 'l
Bar Ristorante we

L

L. J

Tgua (17930 125
Impianto di scarico
per autovan

‘el 1By L 1Th
Untversia

fgua 1263 iy
Chiesa

Fguos 2951 05
Fumvia

fgral M e 135

Skilift

. J \ s \ .
ved i o Prw gwm + 11 i |3
Tl Bibheticy Opainoss | Feds
r 2 S ¢ — - ~ 7
I = == '. »
rap . I
— -, \ J X
tgaa |2 12 fgra w179 Fgua i l0tat 17b gue Fhan 1S CigwallF4ar 17y Fgwa JNstadS rgus BBa 1Y
Acquarie Terme ona archeologica Grotte Porte hurl Escurdonistl PUMO PInoramko
— N = ' N ~ r
b
:
=
TR
\ J L ¥ I J L J L J J o\ \ J
wra W9 13 TgealNDan 13y (gead 2iian 9% Migate Il 113 175 sl 215 e 138 WEEL 1Ty Ve 2T s i gwe L HE L
Area plailc Mare fume lago Pinela Pinela + mare Foresta Centra sporivo Stadio Ippodromo omo
N r N f L 3 - —
[ - .
e N
=R | .
/ \ \ J J X J e
Figaai MIan 175 iGua iia 1% Rgrzl e S Tguaaidlat his La h [ P 2 o 13y
Pisdna Fallacanestro Tennis naggio Tuo Goll scuola scl



SEGN

Jrwa |

Fgaan3dlan 3'
Segnl prlzzontali
i fifacimento

30
‘l‘abell.: {averl

figicma |1 392
Bflera

Figura i 2543 31
sretos
simmetrica

o ) Tl 39an 1) frum il 35t at 35
Barmera direzionsle Barrlera
direzionale

TEMPO

e, ®

R3Fa 333 xt 31 3 31 I3z 1 387 e 30
Strettela Snet!nu Dopplo sensa
asimmetrica asimmetrica ) circolagone
asinistra a destra

o

(l

500 m

Fhysz | 388 3R 31
Mezt & bayora
In azione

AAAAADA A

Si3a2 1 384 &, 3 FIr3 1 350 31, 2
strada deformata Miteriale stable
sulla strada

&.\[ it b <

Tiga | 395 33
Delineatore
modulare di curva
provvisorla

4

T 5

s,
£
)
O
s’
-

g i 336 31 39
Cono

. — i, 500 m
E lln: ‘::?“Is‘i”m palEaane rqn-n!h‘;:;-_ i Fgual 333k as i8 (- TN ) Figun 1400 a3 e YaLal
elineaton fles: PeEseg Prasas egnalke mobile Segnale L]
1OA10 per di camtiers meblle di cantiere mobie 2 previss & protenose transne utrmnn
operativt per chiusinl & movier)
[- UDINE Nord
NOVARA TARVISIO l '!_ [-l _I I.>
. NOVARA
< Mo | - | | ==
Tz 1) | [ onve i
PRl isaan 1k U b esh Xt A3 e 133 1453043 8 Foum Il 4CF a2 43 @ fiqa) &5 a1 e ST RVLE R ey ) T b Se
Semafarn Preavviso 40 i deviazions Segnali di direzione Preavvise drdﬂmlma Prenvviso Direziane autocrml
di devtazione deviaziine abblgatora
autocarr!
, /r 0 all [ \\ | ]

Ik 4t il @
Dieziear JatoLarm
consiglisty

Pz @&l at 43 i

di corsla ehiuss
Ichhusura
¢osla di destra)

L
-

B REEES
Segnake di rlentra
Iy carregglata

Fual )yt g
Usa carsle

ydrab Altaat 43 Bgws T A1V 43
egnale nale
i corsla chiusa di corsly ¢hiusy
fchtasura {chlusura
<orsia dI sintstra) corsta di destra)

fgualdthcan i3

segnale di
carske chiuse

dispanibell

# Segnall obbiigator In pellicela classe 22

carregglaty chiusa

szl tIiban. 43
Segnale di rientro
In carregglata

Foual 4133 x1 43

Segnate di carregqiata chiusa

flgars | 213 o a3
Segnale ) carregglata chhsa
chiusura corsly di destra






- -
- |
- s
- s g
e azeee
it P
FT e |y
b R S s

e e

e Ty pr—

B el E ]

[

59

b

ISALNIS 10 VINLIWINY A

ONMOJ, Ia

VLI







